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nnovaatiot on otettu hyvin vastaan.
Polar Energiavahti ohjaa nyt Hel-
singin bussiliikenteen mittavaa ka-
luston ldmmitystd. Scania on puo-
lestaan tilannut Polar Akkuldimmittimen
uusien ajoneuvojensa lisdvarusteeksi.

Lahtévarmuutta Polar Energiavahdilla
Polar Energiavahti ohjaa moottorin- ja si-
satilan lammittimen toimintaa sdéstden
energiaa moottorin- ja ulkoilman lampéti-
lan mukaan. Laitteen avulla voidaan péasta
jopa 70-100% energiansddst6on. Laite hel-
pottaa ajoneuvon kayttd4, silld auto voi olla
koko ajan kytkettyna sihkoverkkoon koko
talven aamusta iltaan. Energiavahti ylla-
pitdd moottorin peruslampod pitden siten
ajoneuvon aina ldhtovalmiina.

- Kun ty6péivd paattyy ja auto kytke-
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Talvi tulee ja sen myo6ta pakkaset. Oululaisen tuote-
kehittdjan Tapio Juvanin rakentamat laitteet helpottavat
jatkossa ammattiautoilijan tyota arktisissa olosuhteissa.

tadn sdhkoverkkoon, energiavahti tunnis-
taa lampimén moottorin. Se ei laita moot-
torinlaimmitystéd péalle, kuten perinteinen
lammitin tekisi. Sen sijaan se haistelee
moottorin lampétilaa ja kytkee lammityk-
sen paille vasta tarvittaessa. Energiavah-
ti pitdd moottorin kesdlimm®issa eli noin
+20...425 asteessa. Ja miksi suotta lammit-
tad moottoria +50...+70 asteeseen, kun va-
hempikin riittad, Juvani huomauttaa.

— Meilla oli kaytossd kylmakontti, joka
toimi erikoistestilaboratoriona. Autoa pi-

dettiin testien ajan kylmékontissa -20 as-
teen pakkasessa. Viikon verran teimme
testejd kylmédkontin kanssa, silld halusim-
me saada selville tarkat energiansaastolu-
kemat. Kéayrat ovat nahtédvissd nettisivuil-
lamme, Juvani kertoo tyytyvéisena.

Helppokayttoinen ja taloudellinen
Energiataloudellinen laite on my6s helppo
kayttdd, eikd vaadi kellokytkimid. Se tuo
lahtovarmuutta kovillakin pakkasilla.

- Markkinoilla on sellaisiakin malleja,

jotka roikkuvat sdhkojohdon pédssa auton
ulkopuolella. Ne eivit ole kuitenkaan var-
sinaisia energiavahteja, vaan oikeammin
ulkoilman haistelijoita, jotka alkavat heti
puskea virtaa ldmmittimeen, Juvani ker-
too.

Polar Energiavahdin asennus on helppoa
vaikka omalla pihalla tai minkd tahansa
pienemmin huollon yhteydessd. Kytken-
td kéy vaivattomasti irrottamalla mootto-
rinlammittimelle menevé plug-in -pistoke.
Viliin kytketadn energiavahti, joka sijoite-
taan mahdollisimman ldhelle moottoria ja
kiinnitetdan esimerkiksi ylavesiletkuun.

Toinen vaihtoehto on asentaa energi-
avahti moottorin sivulle sen yldosaan.
Energiavahti kiinnitetddn paikoilleen nip-
pusiteilla.

- Helsingin bussiliikenteelld on yli 350
linja-autoa, jotka kaikki seisovat ulkona.
Linja-autojen latausjdrjestelmdt pidetdan
pédlla ympéri vuorokauden, ja autot ovat
seisoessaan aina kytkettyind verkkovirtaan
ja laht6évalmiina, Juvani kuvailee.

- Energiankulutus kyseiselld kalusto-
mairalld on mittava. Kokonaistehot autoa
kohden ovat jopa 1,5 kW tunnissa. Siitd voi
laskea, ettd kaluston kokonaiskulutus on
yhden tunnin aikana yli 500 Kw, ja kym-
menen tunnin ajalla puhutaan jo 5 000 kW
kulutuksesta mika olisi ollut keskimaarai-
nen vuorokausikulutus ilman energiavah-
teja. Meiddn toimittamat energiavahdit
sadstavat tuosta madarasta jopa 80 %.

Energiavahdin avulla voidaan paastd
huomattaviin sddst6ihin. Laite kytkeytyy

pois paaltd ilman lampéatilan ollessa noin 0
astetta, eikd tuhlaa lampo64 harakoille.

Polar Akkulammitin
Kun Tapio Juvani aloitti raskaan kaluston
Polar Akkulimmittimen tuotekehittelyn
Scanian pyynnostd, keli oli mitd sopivin:
muikeat -32 astetta pakkasta. Kehittdmi-
seen vierdhti muun tyon ohessa reilut 12
kk, jona aikana tuli monenlaista haastetta
vastaan. Vaivanniko kannatti, silla Scania
on paittanyt ottaa Polar Akkuldmmitti-
men uusien ajoneuvojen lisdvarustelistalle.
- Ensimmadinen tilaus on tdssd meilld
tyon alla, ja osa on jo valmiina toimitetta-
vaksi Scanialle, Juvani kertoo.
Kuorma-auton akkuldmmittimessd pien-
td haastetta toi akun kennoston rakenne.

Energiavahdin avulla voidaan paasta huomattaviin
saastoihin. Laite kytkeytyy pois paalta ilman lampaotilan
ollessa noin 0 astetta, eika tuhlaa lampda harakoille.
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Raskaan kaluston akku kun poikkeaa ra-
kenteeltaan henkildauton akusta. Ensin
Juvani kokeili ratkaisua, jossa lammitin
asennettiin akun kylkeen, mutta silloin
akku lampeni vain toiselta puo-
leltaan. Lammittimen asenta-
minen akun alle ei sekddn ollut
hyvd ajatus, silld ratkaisu ei oli-
si toiminut jalkiasennuksena. Li-
sdksi lammitin olisi altistunut téri-
nélle ja voinut rikkoutua kiytossa.
Juvani keksi lopulta mallin, joka voi-
daan asentaa akun molemmille puo-
lille kietaisemalla, eikd asennuksessa
mene kuin hetki.

Pakkastesteja kesakuumalla

- Vuoden mittaiseen kehitysprojektiin
mahtui my6s hellepiivid. Silloin pakas-
tearkusta oli oiva apu tuotetestien tekemi-
seen. Talvellakin jouduimme valilla tur-
vautumaan siihen, jotta saimme aikaan
tasaisen lampétilan, jossa pystyimme ver-
taamaan erilaisia olosuhteita, Juvani tilit-
tad.

Pakkastestien tulokset yllttivat positii-
visesti. Akku ldimpenee samalla kun moot-
toria limmitetdén ja ajoneuvo kdynnistyy
yhté vaivattomasti kuin kesélld. Testin mu-
kaan akusta saadaan virtaa ulos jo parin
tunnin limmitykselld 80 %. Kymmenen
tunnin kuluttuakin virtaa saadaan vield
70 % jopa -32 asteen pakkasella.

— Tama on hyva uutinen niille, joilla ei
ole tyopaikan pihalla mahdollisuutta kyt-
ked autoa limmitykseen, hdn summaa.

Polar Akkuldmmitintd on saatavilla ras-
kaan kaluston lisdksi myds henkildautoi-
hin, tyokoneisiin, traktoreihin ja linja-au-
toihin. Limmitin on varustettu kaapelilla
ja liittimelld, joiden avulla se voidaan kyt-
ked ajoneuvon moottorin- tai sisitilan-
limmittimen sy6ttokaapeliin. Haaroitus
tehdddn yleensd moottoritilassa, mutta
laitteen voi haaroittaa myos sisétilan pis-
tokkeelta, kunhan akku on ohjaamon tai
tavaratilan lattian alla.

Perinteisen lyijyakun ikd pitenee, jos sitd
pidetddn lampiméni. Talviolosuhteissa, jos
akku on pitkddn kylmassd, akun kennot
tukkeutuvat helposti lyijysulfaatilla, jota ei
saada pois endd uudelleen lataamalla. Tal-
16in edessd on akun vaihto.

Akkuldmmittimen avulla tdma voidaan-
kin estdd ja pidentdd akun kayttoikad, ja
sddstaa siten myds ymparistod. O
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Polar Akkulammitin testissa lentokoneessa

Yleensa uutta teknologiaa kehitetaan ilmailuteollisuuden tarpeisiin, josta se pikkuhiljaa
omaksutaan myds autoihin. Polar Akkuldammittimen kohdalla kavi toisin pdin. Oululai-
nen harrastelentajien yhdistys Tervalentajat ry oli kérsinyt akkuongelmista Cessna 172M
Skyhawk Il -lentokoneensa kanssa jo useamman talven ajan. Konetta ei saatu sisatiloi-
hin, ja ensimmadiset pakkaset toivat mukanaan kaynnistymisongelmat. Starttimoottori
tosin toimi jotenkuten, mutta polttoaineen ohjausyksikko teki tenat, kun akun jannite
oli lilan matala kylmyyden vuoksi.

Yllapitolaturikaan ei tuonut ratkaisua ongelmaan, silla kylma akku ei ottanut vastaan
virtaa. Akkutilan luukun avaamalla saatiin verkkovirtaan kytketylla lammittimella joh-
dettua lamminta ilmaa akkutilaan, jolloin akku saatiin toimimaan. Lentdessa luukku oli
kuitenkin jatettava auki, jotta ohjaamon lammin ilma pitdisi akun lampimana. Taman
seurauksena ohjaamo jaahtyi epamiellyttavasti, silla lammityslaite oli mitoitettu ainoas-
taan sen lammitykseen.

Koneen alumiinisen akkukoteloon paatettiin asentaa Polar Heaterin valmistama PH60
—akkulammitin, joka kytkettiin syottokaapelilla sisatilan lammittimeen. Asennus hoitui
helposti, silla kaapelit ovat samoja Defa-yhteensopivia kaapeleita joita kaytetaan autois-
sakin. Kokemukset ovat olleet hyvia jo kahden talven ajalta:

— Yhtdan kertaa kone ei ole vield jadanyt kdynnistymatta. Tama on yksi parhaimmista
keksinndista mita on, hehkuttaa Suomen Lentopelastusseuran koulutuspaallikko ja len-
taja Jarmo Hintikka.

Testi jatkuukin nyt jo kolmatta talvea.

Lahde: polarheater.fi
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