POLAR HEATIN

VUDODESTA 1956

VUODEN

KAYNNISTYSTURVA
3 —Wj %

Tekniikan Maailma testasj 20/2013

AKKULAMMITTIMELLA
VARMUUTTA TALVIAUTOILUUN

Menestystarina voi saada alkunsa vaikka entiselta tyopai-
kalta. Nain kavi kun Kempelelainen keksija entinen lento-
konemekaanikko Tapio Juvani painiskeli tydssaan Oulun
lentoasemalla 30 vuotta lentokoneitten kaynnistysongel-
mien parissa. Koneita yovytettiin ulkona. Aamulla aina en-
simmaiseksi piti saada pakkasessa lentokoneen apumoot-
tori kayntiin mika tuotti paamoottoreille kaynnistysvirtaa ja
paineilmaa. Kaikki oli yhden pienen akun varassa. Jos akut
hyytyivat yopakkasessa ja kone ei aamulla kaynnistynyt niin
jai aamulento lentamatta. Silloin vihaisia asiakkaita riitti.
Nain ei kuitenkaan kaynyt useasti kun tekniikan ammattilai-
nen tunsi keinot kuinka akusta myos pakkasella saatiin vir-
taa. Olipa tyohistoriassa jopa -42 asteen yopakkasia mista
DC9 suihkujetti saatiin taipaleelle.

[llalla koneeseen asennettiin ulkopuoliset lampopuhaltimet
matkustamon lammittamiseksi. Koneen sahkolaitteisiin ja
akkuun asti lampoa ei normaalisti riittanyt. Kalifornian au-
ringossa suunniteltua lentokonetta kun ei oltu suunnitel-
tu pohjoisen kylmiin olosuhteisiin yovytettavaksi. Lammin
ilma saatiin kuitenkin kiertamaan akulle kun lentokoneen
ulosvirtausventtiili suljettiin ja raotettiin sahkolaitetilan
luukkua mita kautta lammin ilma paasi ulos ja samalla
lammitti akun. Nain akun jannite saatiin nousemaan ja vir-
tamaara kasvoi.

Juvani kertoi, etta talvella ennen vanhaan 50-luvulla ha-
nen isansa kantoi traktorin akun yoksi pirttiin ja traktorin
jaahdyttimeen laitettiin muuripadasta kuumat vedet. Nama
olivat silloin ainoat keinot saada traktori aamulla kayntiin
jotta paastiin metsatoihin.

AkKkujen virtaongelma on tunnettu jo pitkdan mutta mitaan
helppoa ja yksinkertaista ratkaisua tahan ei ole [0ytynyt
kunnes vasta nyt.

Juvani kehitteli pari kolme vuotta kaikessa hiljaisuudessa
uuden tyyppisista verkkovirralla toimivaa akkulammitinta,
mika kytketaan ja haaroitetaan suoraan ajoneuvon moot-
torinlammittimen syottojohdosta. Pakkastestien tulokset
olivat paremmat kuin osattiin kuvitella. Akku lampenee sa-
malla kun moottoria [ammitetaan ja auto kaynnistyy kuin
kesalla. Lammin akku ottaa virtaa vastaan auton laturista
niin kuin olisi kesakeli. Testien mukaan akusta saadaan
virtaa ulos jo parin tunnin lammityksella 80% ja viela kym-
menen tunnin kuluttuakin lammitysjakson paatyttya 70%
vaikka ulkona olisi -32 asteen paukkupakkanen. Vaikka
tyopaikalla ei olisikaan mahdollisuutta lammityspaikkaan
niin auto kaynnistyy takuuvarmasti kuin palmun alta lupaa
keksija.
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Kuinka akkulammitin sitten toimii?

Akkulammitin on valmistettu ohuesta silikonikumista mis-
sa on ohut sahkovastus. Lammitin on tarkoin mitoitettu
akun koon mukaan jotta valtytaan liilan suurelta pintalam-
potilalta. Lisaksi lammittimessa on termostaatti mika ra-
joittaa akun lampétilan huoneen lampdoon.

Lammitysmatto asennetaan akun kylkeen. Akun alle ja ym-
parille tulee ohut erikoissolumuovieriste, mika estaa lam-
mon karkaamisen ymparistéon. Lammitin sopii kaikkiin ajo-
neuvoihin, henkildautot, tydkoneet, traktorit, linja-autot jne.
Lammittimessa on valmiina kaapeli ja liitin sen kytkemisek-
si ajoneuvon moottorin- tai sisatilanlammittimen syottokaa-
peliin. Haaroitus tehdaan yleensa moottoritilassa, mutta
sen voi haaroittaa myos sisatilan pistokkeelta jos akku on
ohjaamon tai tavaratilan lattian alla.

Perinteisen lyijyakun ika pitenee kun se pidetaan lampi-
mana. Talvella jos kylmaa akkua ei saada tayteen on lyijy-
sulfaattia lilkaa mika tukkii lyhyellakin aikaa akun kennot.
Lyijysulfaattia ei voida mydbhemmin enaa poistaa tukkeutu-
neista kennoista vaikka akkua kuinka ladattaisiin. Silloin
jaa ainoaksi keinoksi ostaa uusi akku.

Akkulammittimella

siis jatketaan akun

ikaa ja saastetaan

luontoa kun akuista aiheutuva

ongelmajate vahenee.

Kaynnistysvarmuuden lisaksi

se on siis myos melkoinen EKO-teko. Saastaahan lammi-
tin itsensa kun akun ika pitenee ja seuraava akun vaihto
jaa valiin.

Lammitin on talla hetkella Defa-yhteensopiva. Myods Ca-
lixjarjestelmaan on tulossa ratkaisu lupaa keksija. Akku-
lammitin on patentoitu Suomessa. Maailmanlaajuinen pa-
tenttihakemus on my0s jatetty. Tuote tayttaa myos tiukat
EU-direktiivit.

Polar Heat Porholta asennettuna alkaen 198€ tai maksuedulla alkaen 6€/kk.

VOIMAA

Luotettavat ja turvalliset Kovil-vetokoukut ovat korkeatasoisen suomalaisen tuote-
kehityksen, monivuotisen kokemuksen ja edistyksellisten tuotantomenetelmien tulos.

?

Tarkka mitoitus ja suunnittelu takaavat sopivuuden Sinunkin autoosi.

Laadukkat vetokoukut saat Porhon Autoliikkeista.

myg ®
kOVII Turvallisin vetokumppanit



